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Bedienungs-Anleitung

ifiir die Typen Lv 25, Liv 28, As bis Hs

'MOTORENFABRIK HERFORD



I. Anleitung

Hir die Behandlung von Dieselmotoren

1. Beschreibung des Dieselmotors

Der Motor ist ein liegender Dieselmotor ohne Kompressor, der mit
billigen Schwerdlen, wie Gasdl, Rohol, Paraffinol usw. im Viertakt
arbeitet.
Seine Hauptteile sind:
Rahmen mit Lager und Zylinderbiichse,
Zylinderkopf mit Ventilen,
Kurbelwelle mit Schwungrad, Riemenscheibe, AuBenlager
und Regler,
Kolben mit Kolbenstange,
Steuerungskasten mit Nockenwelle und Stofstangen,
Brennstofipumpe und Schmierapparat.
Zueinervollstdndigen betriebsfertigen Anlage gehtren auerdem noch:
Brennstoffgefd8 mit Rohrleitung und Filter,
Ausblasetopf mit Rohrleitung,
Luftgefd8 mit Rohrleitung,
Kiihlwasserleitung, evtl. Behéalter und Kiihlwasserpumpe.
Im Zylindetkopf sind folgende Ventile untergebracht:
EinlaBventil, AuslaBventil, Einspritzventil, auch Nadelventil
genannt, und AnlaBventil.
Am Zylinderkopf befinden sich ferner noch:
Abzapfventil und Ansaugrohr bezw. Ansaugstutzen mit
Luftfilter.

2. Wirkungsweise des Dieselmotors

Der Dieselmotor arbeitet im Viertakt, d. h. wahrend des ersten
Hubes saugt der Arbeitskolben durch das getffnete EinlaBventil Frisch-
luit in den Zylinder ein. Wahrend des zweiten Hubes komprimiert
~der Kolben die eingeschlossene Luft auf etwa 35 Atm. Kurz vor dem
inneren Totpunkt des Kolbens wird durch das Einspritzventil mittels
der Brennstoffpumpe eine gewisse Menge Brennstoff in fein zer-
stdubtem Zustand in die hochkomprimierte Luft hineingeschleudert,
so daB der Brennstoffstaub verbrennt. Der entstehende WUberdruck
treibt den Kolben im dritten Hub vor sich her. Vor dem &uferen
Totpunkt dffnet das Ausla8ventil, und die Verbrennungsgase stromen
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nun und wéhrend des vierten Hubes durch die Ausblaseleitung
ins Freie hinaus. Dann beginnt das gleiche Arbeitsspiel von neuem.
Als Brennstoff eignet sich jedes als Dieselmotorentreibsl im Handel
befindliche O, es mu8 jedoch von mechanischen Beimengungen frei
sein und darf nur ganz geringen Schwefel-, Wasser- und Aschegehalt
besitzen.

Als Schmiermittel verwendet man bestes Motorenél, Viscositst 12,
Flammpunkt 200 Grad Celsius, das harz- und sdurefrei und ohne
fremde Beimischungen ist.

Vor Inhetriehsetzung des Motors mu8 die Brennstoiipumpe
druckfest sein. (Sehr wichtig!) D. h. der Handhebe] zum
Betdtigen der Brenn stoffpumpe darf sich nur mit groBer Kraftan-
strengung bewegen lassen. L48t sich der Hebel jedoch leicht bewegen,
so befindet sich Luft in der Brennstoffleitung und mug nacheinander
durch die Entliiftungen vor und an der Brennstoffpumpe und am
Einspritzventil abgelassen werden. Solange die Brennstoﬁpumpe
nicht druckiest ist, besteht keinerlei Aussicht auf ordnungs-
madBigen Betrieb. (Sehr wichtig!)

3. Inbetriebsetzung des Dieselmotors

Man iiberzeuge sich:

ob geniigend Brennstoff im Behlter vorhanden ist,

ob alle Schmierstellen versorgt sind,

ob Kiihlwasser im Zylinder und Zylinderkopf ist,

ob Brennstoffpumpe druckfest,

ob Dekompression eingeriickt ist (Hebel an unterer StoB-
stangenfiihrung aufwérts gestellt),

ob AnlaBventil leichtgangig ist,

ob geniigend Druckluft vorhanden ist.

Dann stellt man die Maschine auf Hub, d. h. man dreht solange am
Schwungrad in Drehrichtung der Maschine, bis der Arbeitskolben sich
kurz hinter dem inneren Totpunkt befindet und dep Brennstoff-
pumpenhebel frei beweglich ist, dann:

1. Schmierapparat ein paarmal kriftig von Hand durchdrehen,
um beim Anfahren gleich genlgend Ol an den Schmier-
stellen zu haben,

2. Absperrventil am Luftkessel offnen, Druck ablesen,
3. Absperrventil am AnlaBventi] offnen,
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bei Handsteuerung
4. AnlaBventil in jedem zweiten inneren Totpunkt betétigen,
2 bis 3 mal Luft geben, so daB die Maschine in ziemlich
rasche Umdrehungen kommt,
5. dann sofort Dekompression ausriicken,

bei mech. gesteuertem Anlafiventil
4. Schalthebel am AnlaBventil aus Ruhelage in Betriebslage
schwenken, so lassen bis Maschine etwa 2 oder 3 LuftstiBe
erhdlt und dadurch in ziemlich rasche Umdrehung kommt,
Schalthebel zuriick in Ruhelage schwenken und
5. sofort Dekompression ausriicken (Hebel an unterer StoS-
: stangenfiihrung am Steuerrdderkasten nach abwdirts).
Setzen Ziindungen ein, dann:
6. sofort Absperrventil am AnlaBiventil schliefen,
7. Kiihlwasser anstellen.
Wenn die Maschine nun ordnungsma8ig lauft und arbeitet, wird
zweckmaBig der Druckluftkessel gleich wieder aufgefiillt. Ist ein be-
sonderer Luftkompressor vorhanden, so wird dieser eingeriickt und
die Absperrventile in der Druckleitung und am Luftkessel getdfinet,
bis der Manometerzeiger den roten Strich erreicht. Solange der
Kompressor arbeitet, muB das Kithlwasser desselben angestellt sein,
damit derselbe sich nicht zu hoch erwdrmt.
Ist ein Abzapiventil vorhanden, so wird bei getffnetem Absperrventil
am Luitkessel bei Leerlauf oder geringer Belastung der Maschine
das Abzapiventil langsam geéfinet, bis das Auifiillen an der Bewegung
des Manometerzeigers erkennbar wird und die Maschine storungs-
frei weiter arbeitet. Wahrend des Abzapfens erwarmt sich das Ver-
bindungsrohr und mu8 darauf geachtet werden, daB8 es nicht gliithend
wird. Wird die Erwdrmung zu gro8, bzw. wird das Abzapirohr zu
heiB, dann unterbricht man das Abzapfen durch SchlieBen des Ab-
zapiventiles und zapit nach einer Pause, in der sich das Rohr ab-
gekiihlt hat, weiter ab, bis der Manometerzeiger den roten Strich
erreicht.
Das in der Druckleitung befindliche Sicherheitsventil tritt bei etwa
15 Atm. in Tatigkeit, wirkt aber so, daB es den Druck bis 12 Atm.
ablaft. Zur duBersten Sicherheit ist noch ein Brechplattenventil vor-
handen, welches in Tatigkeit tritt, sobald der Druck iiber 18 Atm.
steigt. Nach erfolgtem Auffiillen des LuftgefdBes sind das Abzapi-
ventil und alle Absperrventile zu schliefen.




Das Abzapiventil ist dann noch mehrmals
auf festen Schlu zu priifen.

Das Sicherheitsventil mu8 in kiirzeren Zwischenrdumen auf seine
Wirksamkeit gepriift werden. Das geschieht auf folgende Weise:

Bei geschlossenem Absperrventil am Luftgefd und Zylinderkopf
wird bei laufender Maschine das Abzapiventil langsam gedffnet und
das Manometer beobachtet. Es soll dabei das Sicherheitsventil bei
18 Atm. abblasen, geschieht das nicht, dann hat sich der Kegel des
Sicherheitsventils festgesetzt und muB dasselbe auseinandergenom-
men und der Kegel leicht gdngig gemacht werden, wobei der Kegel-
sitz nicht beschéadigt werden darf. Bldst das Sicherheitsventil zu friih
ab, muB der Kegel des Sicherheitsventils ausgebaut, die Sitzflache
des Gehduses und Kegels gereinigt, gegebenenfalls leicht aufge-
schliffen werden. Keinesfalls darf die Feder durch Beilagen usw.
starker aufgedriickt werden, da ja auBerdem noch das Manometer
falsch anzeigen konnte. Dann empfiehlt es sich, das Manometer
durch ein neues zu ersetzen und das alte prifen zu lassen.

Nachdem der Betrieb voll eingeschaltet ist, muB das Kiihlwasser
nachreguliert und nochmals alle Absperrventile, inshesondere das
Abzapiventil auf festen Schlufl nachgepriiit, die Schmierstellen
und der Schmierapparat nachkontrolliert werden. In den Ringschmier-
lagern miissen die Ringe sich drehen und O] mitbringen.

4. Abstellen des Dieselmotors

1. Brennstoffpumpe abstellen (Abstellhebel zur Steuerwelle hin
bewegen),

2. Kithlwasser abstellen, und wenn Maschine nur noch lang-
sam lduft,

8. Dekompression einriicken (Hebel an StoBstangenfiihrung
nach aufwarts).

Bei ldngeren Betriebspausen und bei Frostgefahr Kithlwasser rest-
los ablaufen lassen. ,~




Feststellung von Stﬁrungen wadhrend des Betriebs

Feststellung

Ursache

Beseitigung

Maschine sprang gut an, :
hort aber bei héherer |
Drehzahl, wenn der Reg-
ler zu wirken beginnt, auf
zu ziinden. |

Maschine 14uft gut, leistet
aber weniger oder ver- |
brennt sachlechter, wih- |
rend Einspritzventil evtl, |
sogar noch starker Gffnet
als gewthnlich, bzw. har-
ter und lauter arbeitet, |

Maschine setzt einzelne |
Ziindungen aus, obwohl
Nadelventil
difnet.

gleichméaBig |

Maschine bleibt stehen, '
obwohl Nadelventil stark |
ginet.

Masgchine verbrenn.t
schlecht, dunkler Auspuff. |

Maschine raucht, Auspuﬁ
blau.

Maséhine ist iiberlastet,

Ungeniigende Brennsiofi-
zufuhr, infolge Verstop-

fung in der Brennstoff- |

leitung.

Teilweise Verstopfung der
Diisenlicher.

Brennstoffenthalt Wasser,

Fast vollsidndige Verstop-

fung der Diisenlicher.

VerruBung bezw. Verko-
kung der in den Zylinder
ragenden Teile des Ein-
spritzventiles.

Feder im Einspritzventil .
| setzen.

ist gebrochen.

Z_uviel Sc‘.h.mieriil im.Zy-
linder. Kurbeltrog hat kei-
nen Ablauf, Kurbel wirft

| 01l in den Zylinder,

Rohrleitung und Filter
reinigen.

erfolgt nach Ausbau der
Diise durch DurchstoSen
der Diisenlicher mittels
eines feinen Drahtes und
nachtrédgliches  grindli-
ches Auswaschen mit Ben-
zin, bzw. reinem Brenn-
stoff.

Brennstoff durch einwand.
freien erseizen.

erfolgt nach Ausbau der
Diise durch Durchstofen
der Diisenldocher mittels
eines feinen Drahtes und
nachirédgliches griindli-
ches Auswaschen-mit Ben-
zin, bzw. reinem Brenn-
stoff.

Maschine entlasten.

Ventil ausbauen und Di-
senspitze reinigen.

Feder durch neue er-

| Ablauf freilegen, Kolben-

schmierung nachsehen,
weniger 0@l einstellen,
falls keine Abhilfe, Kol-

| ben aushauen und von

Olschmutz reinigen.
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Feststellung Ursache Beseitigung
Maschine springt nicht Brennstoff ist zu dick- Erwidrmen des Brenn-
oder schlecht an. flissig, stoffes oder durch diinn-

Luft in der Brennstofi-
leitung,
Ventile undicht, keine

Kompression.
Filter verstopft.

Nicht gentigend Druckluft
vorhanden, sodal die Ma-
schine nicht auf geniigend
rasche Umdrehungen
kommt.

Maschine setzt mehrere  Brennstoffpumpenkolben
Zindungen aus, arbeitet  bleibt hingen.
unregelmaBig.

Maschine leistet weniger Steuerung hat zuviel Luft,
und Ein- und AuslaBventil .
schlagen. |

Maschine klopft.

' Maschine
geworden.

ist zu warm

fliissigen ersetzen.

Beseitigung der Luft durch
Entliftung an Brennstoff-
filter, Brennstoifpumpe
und Brennstoffventil.

Ventile einschleifen.

Reinigen.

Fir Druckluft sorgen.

Ausbau und Kontrolle des
Br. Pumpenkolbens und
des Antriebkolbens.

Schraube am Hebel ver-
| stellen, sodaB Spiel noch
. gut 4 mm, dabei Sto8-
| stangen zur Steuerwelle

hindriicken.

Mehr Kiihlwasser geben,
. sodaB Ablauftemperatur
| nicht héher als 60 Grad
| Celsius. Falls aber Kiihl-

wasser ausgeseizt hat,
| Motor abstellen und ab-
| kithlen lassen, dann fiir

Wasser sorgen. Niemals
| auf heifie Maschine plitz-
- lich kalles Wasser geben.
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Wenn der Motor qualmt oder stehen bleibt, kiinnen folgende Ursacf_len
vorliegen:

Der Motor ist iiberbelastet,

Die Diise ist verstopft.

Die Nadel im Nadselventil klemmt und geht zu schwer.

Die Feder im Nadelventil ist nicht geniigend gespannt oder gebrochen.
Das Druckventil in der Bosch-Brennstoffpumpe ist undicht oder die

Druckventilfeder ist gebrochen,

Brennstoffzufuhr ist nicht geniigend
Es ist Luft in der Brennstoffpumpe, Brennstoffleitung und Nadelventil,
8. Ziindung zu spét durch Verstellung des Brennstoffnockews, Abnutzung

der Rolle oder des Nocken.

9. Kolben verschlammt, verschmutzt oder wird trocken (Schmierdimangel).
10. Motor hat keine Kompression, weil Ventile undicht geworden sind.
11. Wasser im Brennstoff.

12. Regler bleibt hdngen.
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Ist der Druck im Druckluftkessel aus irgend einem Grund soweit
gesunken, daB ein Anlassen des Motors nicht mehr maoglich ist,
s0 verwendet man zur Auffiillung des Druckluftkessels Kohlensdure,
wie solche liberall zu haben ist und fiillt dieselbe unter Verwendung
des der Maschine beigegebenen Rohres iiber, wobei die Kohlen-
sdureflasche mittels warmen Wassers vor dem Einfrieren bewahrt
werden mus8.

Unter keinen Umstdnden darf jedoch Wasserstoff oder

Sauerstofi in das LuftgefdB iibergefiillt werden, da unver-
meidlich Explosionen die Folge sind.

Die Dieselmotore erfordern im allgemeinen wenig Wartung, doch
empfiehlt es sich, in regelméBigen durch Erfahrung festzulegenden Zeit-
rdumen folgende notwendige Instandhaltungsarbeiten vorzunehmen.

1. Die Ringschmierlager miissen, wenn das eingefiihrte 0]
schlecht geworden oder verbraucht ist, mit gutem Ol neu
geftillt werden, etwa alle 4 bis 6 Wochen.

2. Alle in den Zylinder ragenden Teile des Einspritzventils
mussen von dem sich ansetzenden Ruf oder Koks gereinigt
werden, etwa alle 8 Tage.

3. Der Brennstoffilter und Feinfilter am Einspritzventil miissen
gereinigt werden, anfangs alle Wochen, spater alle halbe Jahre.




4. Der Arbeitskolben muB8 herausgenommen und von harzig
gewordenem Ol, sowie verkoktem Brennstoff gereinigt werden.
Die Ringe miissen leicht beweglich sein und so tief in den
Nuten liegen, da8 die AuBenseite der Ringe unter der Kolben-
oberflache liegen. Das Kolbenbolzenlager mu8 leicht gehen
ohne Spiel, d. h. die Pleuelstange mu8 leicht schwenkbar
sein. Reinigung ist vorzunehmen etwa alle § bis 8 Monate.

5. Das Ein- und AuslaBventil miissen ausgebaut, gereinigt und
notigenfalls neu eingeschliffen werden, etwa alle 6 Monate.

6. Das Kurbellager der Pleuelstange darf nicht klopfen, die
Schrauben miissen nachgepriift werden, ob sie fest sitzen;
sie dirfen keinesfalls lose sein und miissen nachgezogen
werden, etwa alle 4 Wochen, auch wenn Kurbellager nicht
klopit. Wenn trotz fest angezogenen Schrauben das Kurbellager
klopft, mu8 dieses nachgepaft und neu eingeschabt werden.

7. Die Kithlrdume sind zu reinigen, je nach Beschaffenheit des
Kihlwassers, mindestens alle Jahre.

II. Anleitung fiir Ein- und Ausbauarbeiten
an Motoren mit offenem Kurbelkasten (Type Lv 25, Lv 28, As bis Hs)

Unsere liegenden Motoren sind im Aufbau sehr einfach und in allen Teilen
leicht zugénglich. Nachfolgend sind einzelne Vorgédnge desEin- u, Augbaues )
80 angegeben, wie sie zweckm&B8'g durch jeden Fachmann erfolgen kénnen.

.Pleuellager-Ausbau. Nach Entfernung der Kurbelhaube wird die
Maschine so gestellt, da8 die Kurbel der Kurbelwelle mit dem Pleuel-
lager ungefdhr die hichste Stellung hat. Die Muttern der Pleuelbolzen
werden nach Entfernung der Sicherungen gelost und entfernt. Nun
wird das Pleuellager-Oberteil abgezogen und die Tragfliche des
Lagers untersucht. Zum Ausbau des Pleuellager-Unterteils legt man
unter die Pleuelstange eine Eisenstange derart, da8 diese auf den
Rahmenwangen aufliegt. Die Pleuelbolzen werden soweit zurlickge-
schoben, daB sie nur noch im Fuf der Pleuelstange und in der
Zwischenlage stecken. Dann dreht man das Schwungrad langsam
vorwdrts, so daB das Lager, auf der Kurbel haftend, sich von der
Pleuelstange 16st und leicht aus der Mittelfiihrung heraustritt. Vor-
sicht ist jedoch darauf zu verwenden, da8 die Kurbel das Lager




nicht aufwérts oder abwarts driickt, also herauskantet. Beilangsamem
Vordrehen des Schwungrades halt man das Pleuellager-Unterteil auf
der Kurbel und dreht es, stets darauf liegenlassend, in Drehrichtung
weiter, bis es schlieBlich frei oben aufliegt und sich abheben 148t.

Nach Untersuchung und eventueller Nachpassung erfolgt der Ein-
bau in gleicher, jedoch umgekehrter Weise, also Lager auflegen,
langsam riickwérts drehen, bis Mittelfithrung erreicht ist, dann Pleuel-
bolzen vorschieben usw. Beim Zusammenbau Ist darauf zu achten,
daB die Bolzenkopfe richtig mit ihrer Nut iiber die Stifte greifen
und die Muttern fest angezogen und gesichert werden.

Kolbenausbau. Nach erfolgtem Ausbau des Pleuellagers, wie oben
beschrieben, werden die Zwischenlage und der untere Bolzen ent-
fernt, der obere vorgeschoben. Nun wird die Pleuelstange im Kolben
mittels Holzbeilage und Keilen so festgelegt, daB die verwendeten
Eisenstange entfernt werden kann, die Pleuelstange sich jedoch nicht

gegen den Kolben bewegen 148t. Um den aus dem Zylinder heraus-
ragenden Teil des Kolbens wird nahe an der Zylinderbiichse ein genii-
gend kréftiges Seil so geschlungen, daB der Kolben mit der Pleuelstange
daran herausgehoben werden kann, entweder von Hand oder mittels
Laufkatze. Nun wird soweit gehoben, da8 das Gewicht ausgeglichen
ist und der Kolben aus der Zylinderbiichse herausgezogen werden
kann, wobei man die Freilage stets kontrolliert, indem man am




oberen Pleuelbolzen anfassend, das nitige Weiterdrehen am Schwung-
rad dirigiert, so wie die Gegengewichte es erfordern.

Der Einbau erfolgt dann in gleicher, jedoch umgekehrter Weise. Be-
sonderes Augenmerk muB auf die richtige Lage der Kolbenringe
gerichtet werden; nachdem der Kolben bis zum ersten Ring in den
Zylinder eingeschoben ist, muB der erste Ring allseitig gleichmiBig
uber den Kolben ragend gehalten werden und die Teilfuge desselben
in Lage des Haltstiftes in der Kolbenringnute sein. Dann kann
der Kolben bis zum né&chsten Ring weiter in den Zylinder geschoben
werden. So verfdhrt man mit jedem folgenden Ring, und es bedarf
keiner Gewaltanwendung, wenn die Ringe richtig gehalten werden.

Kolbenring-Ausbau. Man stellt den Kolben so, da8 der Kolben-
boden oben ist. Dann driickt man den auszubauenden ersten Ring
so in die Nute des Kolbens, da8 die Ringenden weit aus der Nute
herausragen. Drei vorbereitete Metallstreifen werden nun an den
Ringenden zwischen Ring und Kolben geschoben, wobei einer weiter

um den Kolben herum geschoben wird, wahrend zwei an den Ring-
enden bleiben, bis sich der eine Metallstreifen ungefahr gegeniiber
den Ringenden befindet. Der Ring wird nun rundherum aus der Ring-
nute herausgetreten sein und kann achsial heruntergeschoben werden.
Dies soll moglichst geichmé&8Big auf dem ganzen Umiange erfolgen,
da sonst die Bruchgefahr vergriéBert wird.

Nach erfolgter Reinigung der Ringe und der Nuten erfolgt der Ein-
bau in der Weise, daB man zun&chst den Ring ohne Verwendung
der Blechstreifen auf das Kolbenende aufzwéngt, dann die Blech-
streifen in die offenen Spalten einsteckt und sie so verteilt, da8 je
ein Streifen nahe den Ringenden und einer etwa gegeniiber liegen.
Jetzt wird der Ring langsam auf den Blechstreifen in achsialer Richtung
des Kolbens verschoben, wobei wieder auf moglichst gleichmaBige
Entfernung des Ringes vom Boden geachtet wird, bis der Ring tiber
der letzten noch freien Ringnute ist. Nun werden die Blechstreifen
nacheinander entfernt, und der Ring springt in die Ringnute ein.
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Bei neuen einzubauenden Ringen priift man zweckmaéBig vorher, ob
die Ringbreite in die Ringnute leicht hineinpaBt und ob der Ring
in der Zylinderbiichse Platz hat, also nicht zu lang ist. An der Teil-
fuge des Ringes muB, wenn er in der Zylinderbiichse liegt, noch
ein kleiner Spalt frei sein.

AuslaBventil-Ausbau. Bei kleineren Maschinen sind die Ein-
und AuslaBventile wegen der besseren Kiihlung direkt im Zylinder-
kopi eingebettet. Thr Ausbau erfolgt nach Abnehmen des Zylinder-
kopfes, indem man den Federteller, die Feder weiterspannend, weiter
auf den Ventilkegelschaft driickt, bis die Einlegeringhilften heraus-
genommen werden kdnnen.

I
Bei groferen Maschinen ist das EinlaSventil aus dem Zylinderkopf
mit dem EinlaBventil-Gehduse auszubauen. Nach Entfernung der
Steuerhebel und Losen der Befestigungsschrauben kann es heraus-
gezogen werden.

Das AuslaBventil ist stets im Zylinderkopf eingebettet wegen der
besseren Kiihlung. Nach erfolgtem Ausbau des EinlaBventils wird
nun das AuslaBventil ausgebaut, indem man den Federteller weiter
auf den Ventilkegelschaft driickt, bis die Einlegeringhalften heraus-
genommen werden konnen, wobei der Kegel nicht in den Zylinder
hinein ausweichen darf. Dieser kann, durch die Offnung des ausgebau-
ten EinlaBventil hindurchgreifend, mit der Hand daran gehindert




werden. Der Federteller und die Feder werden dann frei nach vorn
abgenommen. Den Ventilkegel schiebt man nun in denZylinder hinein,
erfaBt ihn, indem man durch die Offnung fiir das EinlaBventil hindurch-
greift und durch diese herausholt. So ist auch ohne Abbau des
Zylinderkopfes ein Nachschleifen des AuslaBkegels moglich.

Ausbau der Hauptlager. Von den Lagerdeckelschrauben werden
die Muttern entfernt, nachdem bei Maschinen mit Druckschmierung
auch die Olleitungen entfernt worden sind. Ebenfalls werden die
Lageranker herausgenommen. Jetzt kinnen die Lagerdeckel und die
obere Lagerschale abgehoben werden. Der Schmierring bei Ring-
schmierlagern 18t sich nach Abnehmen des Lagerdeckels und der
oberen Lagerschale offnen und herausnehmen.

Sollen auch die unteren Lagerschalen ausgebaut werden, so muB
der Deckel des AuBenlagers ebenfalls entfernt werden, auch der
obere Deckel des Raderkastens. Dann muB eine Einrichtung zum
Anheben der ganzen Kurbelwelle geschaffen werden, wobei die Hebe-
trossen zweckméBig am Schwungrad angeschlagen werden. Jetzt
wird langsam das Ganze gehoben, bis sich die unteren Lagerschalen
herausdrehen lassen. Beim Heben mu8 die Welle in genauer horizon-
taler Lage und genau senkrecht iiber den Lagerstellen bleiben.

In umgekehrter Richtung erfolgt dann der Zusammenbau, jedoch ist
darauf zu achten, daf alle Lagerdiibel in 'die dafiir vorgesehenen
Dibellgcher eintreten konnen, die Schmierringe frei beweglich bleiben,
die Deckel fest aufsitzen und alle Schrauben fest angezogen und
gesichert werden.

Die Lager miissen geniigend 0] haben.

Beim Fehlen einer geniigend starken Hebevorrichtung kann behelfs-
méBig so vorgegangen werden, da8 durch das Schwungrad nahe
dem Kranz ein kraftiger Tragbalken unter einen etwa horizontal
liegenden Schwungradarm auf kraftige Stiitzblocke gelagert wird.
Auf der diametral gegeniiberliegenden Seite des Schwungrades wird
mittels einer um den Kranz herumgeschlungenen Trosse eine geniigend
starke Lokomotivwinde so gegen den Boden angelegt, da8 das Schwung-
rad einerseits auf den Tragbalken und andererseits an der Winden-
trosse héngt. Dabei mu8 auf seitliche Sicherung gegen Verschiebung
Sorge getragen werden.




IIl. Anleitung

fiir die Erstellung des Fundaments und die Auistellung (Montage)
eéines Dieselmotors.

Das Fundament dient zur festen Lagerung des Motors und hat die Aufgabe,
die freien Massenkrafle beim Arbeiten der Maschine aufzunehmen und unschid-
lich zu machen. Es ist daher sorgfdltig nach der eingesandten Zeichnung auszu-
fiihren unter Beriicksichtigpung der darauf angefiihrten Hinweise. Die vorgesehenen
Abmessungen sind erfahrungsgemi8 grof genug, um bei gutem Baugrund jede
Beldstigung der Nachbarschaft bzw. merkliche Erschiitterungen zu verhindern.

Als Baumaterial sind harte Ziegelsteine, sogen. Klinker, zu verwenden, die mit
gutem Zementmdrtel, etwa 1 Teil Zement und 3 Teile scharfen Sand, zu ver-
mauern sind. Das Fundament kann auch aus gutem Stampfbeton, gegebenen-
falls mit Eiseneinlage, ausgefiihrt werden. Das gesamte Fundament einschl. des
AuBenlagerfundaments und der Fundamentsocke] muf im Verband ausgefiihrt
werden. Es darf also nicht in Teilen oder schichtenweise mit groBeren Unter-
brechungen ausgefiihrt werden. Die einzelnen Teilfundamente wiirden so keinen
oder nur ungeniigenden Verband miteinander haben. Alle Gruben und Kanile
sind nach den Zeichnungen auszuiihren und Entwisserungsmaglichkeit zu schaffen.
Ebenfalls sind evtl. auBer den in der Zeichnung angegebenen Aussparungen noch
notwendige Kanile usw. vorzusehen.

Nachdem der Platz fiir die Aufstellung des Motors festgelegt ist, wird zunichst
die Lage und GriéBe der zur Aufnahme des Gesamtfundaments erforderlichen
Baugrube im GrundriB auf dem Boden aufgerissen, und die Baugrube bis auf
guten, tragfahigen Boden ausgehoben, mindestens aber bis auf die in der Zeich-
hung angegebene Tiefe. Der Boden ist dann zu ebnen und mit einer Betonsohle
zu versehen, deren Stirke dem MaB von Fundamentsohle big unter die Aus-
sparungen untér den Ankerplatten entspricht. Jetzt werden die Maschinenmitten,
also die Zylindermitte und die Wellenmitte, letztere parallel zu der anzutreibenen
Welle usw. ausgeschniirt. Von diesen Schniiren werden Lote bis auf die Beton-
schicht heruntergehéngt, so daf auf ihr die genaue Lage der Ankerlgcher festgelegt
werden kann, Nun werden zweckméBig die unter den Ankerplatten frei zu bleiben-
den Rdume mittels aufzumauernder Ziegelsteine bis zur Auflagerung der Anker-
platten gebildet und rundherum das Fundament weiter hochgezogen. Nach
Auflegen der Ankerplatten, mit den Ansdtzen nach unten, werden auf die
Ankerplatien Quadrathilzer gestellt, deren Abmessungen den fiir die An kerbolzen
vorgesehenen senkrechten Kanilen enisprechen. Wahrend des weiteren Aufbaues
des Fundamentes miissen die Quadrathélzer stets bewegt bzw. gelockert werden,
damit sie sich spdter herausziehen lassen. Beim Entfernen der Quadrathilzer,
nach Abbinden des Fundamentes, ist darauf zu achten, daB kein Schmutz oder
Mértel in die Locher hineinfallt, da sonst die Anker spéter nicht eingebracht werden
kiénnen. Die Gruben fiir Schwungrad, Auspuifleitung, Riemen, Rohrleitung usw.
missen beim Hochbringen des Fundamentes sogleich mit bertcksichtigt und
vorgesehen werden. Die iiber Flur erforderlichen Fundamentsockel miissen
ebenfalls im Verband mit dem iibrigen Fundament ausgefiihrt werden. Die Aus-
fuhrung des Fundamentes wird zweckmafig einem Fachmann des Baupewerbes
libertragen. -




Bevor mit dem Aunfbau der Maschine begonnen wird, muB das Fundament ab-
gebunden haben, was etwa 10 Tapge erfordert.

In dieser Zeit werden alle Maschinenteile fiir den Aufbau vorbersitet und
bereitgestellt.

-VorAufbringen des Rahmens werden derSockel gereinigt, die Ankerldcher freigelegt,

die Fundamentanker so tief wie mioglich durch die Ankerplatten hindurchgesteckt
und die Muttern derselben entfernt. Der Rahmen wird dann auf der Unterseite
gereinigt und mittels Hebezuges iiber die herausstehenden Anker hinweg so iiber
den Fundamentsockel gebracht, daB sich die Anker unter den Ankerldchern des
Rahmens befinden. Er wird so tief gesenkt, daB die Anker noch erfat und durch
die Ankerlgcher hindurch zu heben sind, so da8 die Muttern noch aufgesetzt
werden kénnen. Dabei ist darauf zu achten, daB die Ankerbolzen mit ihrem Kopf
richtig in den Ankerplatten sitzen, also nicht mehr durch die Platten hindurch-
gezogen werden kiinnen, d. h. sie miissen um 90" gedreht werden, wenn sie in
der bisherigen Stellung hindurchgehen. Zur Erleichterung kann man die Anker
mittels Bindfaden, den man unterhalb des Gewindes anbringt, heben, so da8 die
Anker durch die Ldcher des Rahmens treten und die Muttern aufzusetzen sind.
Man senkt den Rahmen auf das Fundament, doch muB das Abflurohr auf der
Unterseite des Rahmens vorher fest und dicht eingeschraubt sein.

Nun richtet man die Lage des Rahmens in jeder Richtung genau aus, mittels
genauer Wasserwaage in Achsenrichtung genau horizontal, in Zylinderrichtung
mit rund 2 Strich Neigung nach auBen hin, also zur Kurbelwelle hin, damit das
Ablaufen des Oles aus dem Zylinder begiinstigt wird, indem man flache Eizen-
keile zwischen Fundamentsockel und Rahmenunterteil treibt, und zieht dann die
Muttern der Ankerbolzen leicht an.

Nun werden die Sohlplatte fiir das AuBenlager lose aufgelegt und die Anker
angebracht. Alle Lagerdeckel und oberen Lagerschalen werden entfernt, die unteren
Lagerschalen gereinigt und mit Ol versehen. Die Kurbelwelle wird gereinigt und
ohne Schwungrad eingelegt, so daB sie fest im Grunde der Lager des Rahmens
liegt. In dieser Lage der Welle wird das AuBenlager so ausgerichtet, daB es gerade
fest an der Welle anliegt, indem die Sohlplatte mit daraufsitzendem AuBenlager
durch Eisenkeile gestiitzt wird, so daB die Ankermuttern ebentalls leicht angezogen
werden kinnen, ' :

Nach dem genauen Ausrichten wird nun der Rahmen und die Sohlplatte unter- .

gossen mit reinem Zement und Sand zu gleichen Teilen, und zwar so, daB die
unteren Rénder des Rahmens und der Sohlplatte etwa 15 - 20 mm tief im VerguB
liegen. Besonders ist darauf zu achten, da8 der UnterguB iiberall unter den
Rahmen gelangt.

Das endgiiltige Anziehen der Anker darf erst nach dem vollstandigen Abbinden. .
des Untergusses erfolgen, etwa 7 - 8 Tage spéter, dann kann mit dem Zusammen-

bau des Motortriebwerkes begonnen werden,

In dieser Zeit werden alle Nebenarbeiten ausgefiihrt, also Aufstellung des Aus-
pufftopfes mit Rohrleitung, Druckluftgefd8 mit Rohrleitung, ‘Brennstoffbehélter
usw. Die Wasserleitung soll von der Maschine ausgehend mit stéudigem Gefille
verlegt werden, so daB sich keine Luftsdcke bilden kionen, An der tiefsten Stelle

ist eine Entleerungsmiglichkeit zu schaffen, um das Wasser restlos entleeren zu -

konnen, was bei Frostgefahr unbedingt geschehen mus.
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Nach erfolgtem Abbinden des Untergusses wird mit dem Zusammenbau des Trieb-
werkes begonnen. Das Einlagern der Welle geschieht nach erfolgter griindlicher
Reinigung aller Teile mittels Hebezuges. Die Lagerstellen der Welle werden
leicht mitTuschierrot eingerieben, so daB nach Einlegen und Drehen bzw.Schwenken
der Welle und nachfolgendem Ausheben der Welle das Tragen der Lager sicht-
bar ist. Alle Lager miissen gut auf der ganzen Linge tragen, nétigenfalls muf
nachgeschabt werden. Gute Lagerung ist die Grundbedingung fiir spéteren guten
Lauf der Maschine. Die genaue Lagerung der Welle wird zweckméBig nochmals
‘mittels Wasserwaage nachkontrollisrt,

" Das Schwungrad wird zunichst in die Schwungradgrube so gestellt, daf die Kurbel-
welle seitlich in die Bohrung hineingeschoben werden kann. Dann wird das Ganze
gehoben und die Kurbelwelle in die offenen Lager eingelegt,

Die Lagerdeckel werden fest aufgesetzt, so daB die Wellenzapien ganz wenig
Spiel behalten. Bei Ringschmierlagern ist auf freies Spiel der Ringe zu achten
Das Schwungrad wird an die richtige Stelle aui die Kurbelwells gebracht und
fest verkeilt. Auf unbedingt festen Sitz des Schwungrades ist besonders zu achten.
Dann wird die zweiteilipe Riemenscheibe aufgebracht, der Riemen vorbereitet,

Die Montage aller iibrigen Maschinenteile hat nach griindlicher Reinigung und
unter gentigender Olbeigabe zu erfolgen. In den Riderkasten am Rahmen wird
die Steuerwelle so eingesetzt, dad die gekennzeichneten Zihne der beiden Schrau-
benrdder ineinandergreifen. Danach werden alle Anbauteile angebracht. Die Vor-
nahme der einzelnen Zusammenbauarbeiten ist aus der Anleitung fiir Ein- und
Ausbauarbeiten zu ersehen und muB unbedingt fachménnisch erfolgen. Jedes
Versehen und jeds Nachl&ssigkeit réacht sich frither oder spéter. Daher empfiehlt
es sich, die Maschine vor Inbetriebsetzung mehriach von Hand ganz durchzu-
drehen und zu beobachten, Alle vorgeschriebenen Spiele der Steuerung usw. sind
zu priifen und nach Inbetriebsetzung der gesamte Vorgang, sowie jedes Qerdusch
genau zu beachten. Die Lager sind auf Erwdrmung zu priifen und anfangs
mindestens einige Zeit im Leerlauf zu fahren, dann ist unter steter Beobachtung
die Belastung langsam zu steigern.




